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ogndal, aeroporto norvegese in fondo ad uno spettacola-

re fiordo circondato da impervie montagne di oltre 5.000

piedi; questa la meta fissata dal “pifferaio magico volante”,

al secolo Giorgio Frank, per il Fjord raid 2004. Diciamo
subito che la meteo delle alte latitudini non ha permesso alla
squadriglia di dodici aeroplani di raggiungere la meta, causa
la persistenza di uno spessa tappo di nubi su Sogndal, per l'in-
tera finestra temporale disponibile. E stata in ogni modo un‘av-
ventura entusiasmante per i quindici appassionati piloti che vi
hanno partecipato.

1° giorno Sabato 26/6/2004

Il raid inizia sulla bella e ospitale aviosuperficie di San Mau-
ra {Cividale del Friuli), con un imprevisto cambio di program-
ma: ["autorita aeronautica di Graz non accetta il piano di volo
per Punitz (Austria) ai 9 ultralegaeri del gruppao, con il risultato
che la partenza per il Grande Nord la facciamo con prua Sud!
Tutti in Croazia, a Vrsar (Orsera), delizioso aeroporto sul ma-
re, a meta della costa istriana, dove Giorgio ripianifica il volo
attraverso Slovenia e Ungheria, con atterraggio sull'aeropor-
to di Meidl, sul confine austro-ungarico. Lasciamo Vrsar alle
1730 per un bellissimo volo di poco pit di due ore. Ospitali
come sempre gli ungheresi a Meidl, ma I'indomani, domeni-
ca, I'aeroporto sara chiuso a causa di una gara automoabilisti-
ca in programma sulla pista. La circostanza comporta un'ine-
vitahile alzataccia: dovremo decollare prima delle sette. Una
prima giornata bella, ma un po’ convulsa per tutti.

Ak an

Il percorso del raid all'andata (in
rossc) & iniziato verso sud!

La base di un ghiacciaio si incunea
verse il flordo

Domenica 27/6/2004

Il tempo & grigio, siamo in campe di buonora, ed entro le
7.30, riusciamo tutti a decollare dalla pista in erba, mentre sul-
I"asfalto finiscono di allestire il circuito di gara per le auto, Si
vola seguendo il confine austriaco fino alla Slovacchia, sorvo-
liamo la capitale Bratislava, entriamo nello spazio aereo del-
la Repubblica Ceka ed atterriamo all’aeroporto di Brno dopo
circa 90 minuti. Come a un “pit stop” si rifornisce con Avgas
dall'autobotte, sotto un cielo coperto e qualche goccia di piog-
gia; la giornata & appena cominciata, e la Svezia & lontana! Alle
10.50, con un piano di volo cumulativo per Bautzen {Germa-
nial, rulliamo in fila indiana sul piazzale bagnato sotto 'occhio
curioso dei passeggeri che attendono I'imbarco in aerostazio-
ne. Voliamo con prua 325°, e lasceremo Praga a sinistra. [l volo
si rivela impegnativo, il vento tanto per cambiare & contrario, e
siamo costretti a fare la gimcana tra i piovaschi, ma pit d’'uno
si rende inevitabile. Ed & sotto la pioggia che entriamo in Ger-
mania, atterrando a Bautzen tra le 12.35 e le 13.05 locali. Nuo-
vo “pit stop”, il rifornimento di dodici mezzi, & un‘operazione
che richiede non meno di 45/50 minuti, a conti fatti sono me-
no di 5 minuti ad aereo, non male! Alle 13.55 tutti in volo, con
prua 342° per altre 178 NM (286 km). In questa tratta & Berlino
a essere lasciata a sinistra della rotta, la destinazione & Barth,
sul Mar Baltico. Ancora un volo di 2 ore all'insegna del grigio,
con pioggerella intermittente. A Barth facciamo |'ennesimo ri-
fornimento, poi una breve pausa accasciati in una spoglia ve-
randa ai bordi della pista. Si percepisce un po’ di stanchezza,
ma nessuno ne parla, come se fosse un problema d'altri, quan-
do... arriva il «Coup de teatres! "Il pifferaio”, come per magia,
fa comparire contenitori caldi e fumanti con spaghetti cinesi






